TARRAGONA. AL RODAR SE HACE CAMINO...

Segin reza un conocido poema de Antonio Ma-
chado "al andar (Iéase rodar) se hace camino y
al volver la vista atrés se ve la senda que nunca
mds se ha de volver a pisar'. Con estos versos,
queda claro que ‘andar’ es sinébnimo de avan-
zar, quizés lentamente pero de forma més o me-
nos constante hacia unas metas que pueden
estar previomente fijadas o no. Al andar, suele
ser habitual pararse para reponer fuerzas; inclu-
$SO en ocasiones puede volverse sobre los pasos
andados pero lo que no resulta imaginable es
que los alios en el camino o los retrocesos sean
la norma general y los avances la excepcion.
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Esta reflexion de un fendbmeno puramente fisico
es aplicable en el terreno de las ideas y de los
valores culturales. La tolerancia, la aceptacion
de la diversidad como algo "normal’ y hasta po-
sitivo para el desarrollo de las sociedades pare-
cen ideas que no tienen "vuelta atrds'. Estas re-
flexiones pueden ser Ufiles para dar una idea de
la situacién en que se encuentra la problemadti-
ca de las barreras arquitecténicas en el dmbito
geogrdfico del "Camp de Tarragona' (zona for-
mada por las comarcas de Baix camp, Alf Camp
y Tarragonés); un espacio que aglutina alrede-
dor de sus capitales de comarca (Reus, Valls y
Tarragona) cerca de 300.000 habitantes y que
empieza a ser conocido como la segunda érea
metropolitana de Catalufia.

El 25 de noviembre de 1991 el Parlamento cata-
lan aprobaba por unanimidad de todas las fuer-
zas politicas con representacion parlamentaria
la Ley 20 de Promocion de la Accesibilidad y de
Supresion de Barreras Arquitectdnicas. Se nece-
sitaron algo mas de tres anos para gque el gobier-
no de la Generdlitat aprobase el Decreto 135/
1995 de desarrollo de la citada ley conocido
como "Cbodigo de Accesibilidad",

A continuacidn haremos un breve repaso de la
sifuaciéon de las barreras arquitecténicas en el
dmbito geogréfico anteriormente senalado (que
es fambién en el que desarrolla sus actividades
nuestra asociacion) centréndonos particularmen-
te en dos de los apartados mencionados en el
arficulo 4 de la Ley: las Barreras Arquitecténicas
en las Edificaciones (BAE) y en el Transporte (BAT).

|. Barreras arquitectdnicas en las edificaciones.

Por encima de un andlisis exhaustivo de la Ley y
el Codigo de Accesibilidad, queremos resaltar
dos ideas: la indiferencia generalizada ante el
terma de la falta de accesibilidad de los edificios
de titularidad pUblica ya existentes con anterio-



ridad a la normativa vigente y el diferente
nivel de exigencia -nos atrevemos a decir la
"doble moral’- gue se sigue cuando esla pro-
pia Administracién quién actla en calidad
de promotora de sus instalaciones y cuando
gjerce las funciones inspectoras respecto a
los particulares que tiene atribuidas segun el
marco legal aplicable.

Respecto a los edificios de fitularidad de las
Administraciones publicas existentes con an-
terioridad a la entrada en vigor de la norma-
tiva actual, poco o nada se ha hecho en
general en cualquiera de los dmbitos de ac-
tuacién administrativa. S hablamos de la
Generdlitat, podemos ver una delegacion te-
rritorial de la Consejeria de Trabajo absoluta-
mente inaccesible o una de Sanidad que a
pesar de tener una enfrada lateral accesi-
ble, no estd prdcticamente senalizada. Mdas
grave fue el caso de la Delegacion de la
Consejeria de Gobernacion que se inaugu-
ré6 hard cosa de tres anos y hasta hace poco
md&s de tres meses era fambién inaccesible.

En el dmbito de la administraciéon Local, la
sede principal del Ayuntamiento de
Tarragona, aln siendo accesible hasta la mis-
ma puerta de entrada, ya en el interior resul-
ta practicamente imposible deambular con

normalidad tanto para un usuario en silla de ruedas
como para alguien con movilidad reducida. También
en relacion a varios edificios de nueva planta de-
pendientes del Ayuntamiento farraconense, ha habi-
do polémica por la falta de adaptacion (Hotel de
entidades, Centro de Normalizacién LingUistica...)

El hecho mds llamativo es que la mismna Administra-
cién que se permite incumplir las normas vigentes en
sus instalaciones, cuando fiene que autorizar mediante
la correspondiente Licencia Municipal un determina-
do edificio o instalacion de fitularidad privada, suele
actuar de forma inflexible adn cuando el resulfado
sea algdn fipo de intervencién urbanistica poco Util a
la persona con discapacidad (rampas imposibles...)

Il. Barreras arquitectonicas en el fransporte.

Si como hemos intentado explicar, en el @mbito de
las barreras en las edificaciones la valoracion ge-
neral después de diez anos de vigencia de la Ley
no es muy optimista, por lo que concierne al trans-
porte, resulta francamente desalentadora. Ignora-
mos si la Generalitat, en su condicién de adminis-
fracién competente respecto al fransporte interur-
bano ha "elaborado y mantenido un plan de su-
presion de barreras y de utilizacién y adaptacion
progresiva de los fransportes publicos colectivos
(art.12.2 de la ley) aunque, en caso de haberse
realizado, en estas comarcas no hemos percibido
apenas sus posibles efectos.

¢ Lineas interurbanas:

Al amparo del decreto 165/2000 y de las Ordenes
de desarrollo dictadas en los anos 2000 y 2001, la
Consejeria de Politica territorial y Obras Publicas de
la Generdlitat ha subvencionado parcialmente la
renovacion de material movil destinado a la pres-
tacién de servicios publicos regulares de fransporte
de vigjeros por carretera, Una de las exigencias téc-
nicas para tener acceso a las subvenciones es re-
unir una serie de especificaciones sobre accesibili-
dad (ser de plataforma baja o disponer de plata-
forma elevadora asi como cumplir ofros requisitos
relativos a senalizacién de reservas de espacio para
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la instalacion de los usuarios en silla de ruedas,
de asientfos para personas con movilidad redu-
cida no usuarios de silla, senalizacion de pulsa-
dores a una altura accesible...).

En la zona del Camp de Tarragona apenas he-
mos percibido los efectos de esta politica de
formnento. La empresa "Hispano Igualading” fi-
tular de las lineas regulares Reus-Tarragona y
Reus-Barcelona dispone desde hace unos me-
ses de varias unidades en cada una de las [i-
nedas indicadas con plataforma elevadora.
Dado que se frata sélo de cierfo nUmero de
unidades, es necesario llamar previamente a
la empresa concesionaria para conocer el ho-
rario concreto de los vehiculos accesibles cir-
culando en cada momento. La experiencia
concreta de estos meses de funcionamiento ha
sido francamente decepcionante.

A menudo, el sistema de plataforma elevadora
no funciona (se frata de un sistema muy com-
plejo con la plataforma "escondida" debajo de
los escalones normales de la puerta de salida del
vehiculo); en ocasiones, por parte de los usua-
rios se ha avisado con antelacion y llegado el
dia y la hora pactados, la unidad con la plata-
forma instalada no funcionaba; en el interior de
los vehiculos no se cumplen ni las sefalizaciones
indicadas en las especificaciones técnicas ni la
reserva de asientos para usuarios con movilidad
reducida no usuarios de silla de ruedas.

e Lineas urbanas:

S6lo los municipios de Tarragona y Reus dispo-
nen de transporte urbano adaptado. En el caso
de Tarragona no foda la flota es accesible (se-
gun datos gue nos ha facilitado la empresa mu-
nicipal el 83 % de los vehiculos) ni siquiera en la
linea que pasa por el barrio donde se halla la
residencia para grandes minusvdalidos de la que
es titular la Generalitat. Cuando hace casi diez
afos se hablaba de renovar la totalidad de la
flota de autobuses y desde el movimiento aso-
ciafivo expres@bamos la necesidad de adaptar
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los vehiculos, para sorpresa nuestra se generd
ofro debate ciertamente singular: el de si los au-
tobuses a adquirir debian ser fabricados, © no,
en territorio espanol.

En relacién al municipio de Reus, queremos re-
saltar que desde la puesta en marcha de la em-
presa municipal "Reus Transport”, la totalidad de
la flota de autocares es accesible mediante un
sistema de piso bajo. Ademds un alto porcenta-
je de paradas estan también adaptadas.

» Taxis adaptados:

Segun el arficulo 37 del Codigo de accesibilidad,
"en todos los municipios capitales de comarca y
tfambién en agquellos que tengan una poblacién
superior a 50.000 habitantes fiene que existir, al
menos, un vehiculo especial o taxi adaptado”. A

pesar de ello, actualmente sdlo existen en la
zona dos faxis adaptados, uno en Reus (donde
segUn la normativa resulta preceptivo) y ofro en
Montroig (un pueblo de 3.000 habitantes de la
comarca del Baix Camp). Especialmente grave
resulta el incumplimiento legal del municipio de
Tarragona donde las disputas internas del gre-
mio de ftaxistas y la actitud indiferente del Ayun-
tamiento han llevado a esa situacion.

» Transporte por ferrocarril:

Sélo las estaciones de RENFE de Reus i
Tarragona disponen de plataforma para po-



der acceder al interior de los tfrenes. Igual que
en el caso de las lineas interurbanas por ca-
rretera, es necesario avisar también con ca-
récter previo para poder utilizarlas.

+ Transporte especial:

Actualmente los Unicos recursos existentes en este
sector son dos empresas de autobuses que dispo-
nen de varias unidades de microbuses y autobu-
ses para llevar a cabo servicios de caracter dis-
crecional. En este dmbito, podemos afirmar sin
lugar a dudas que lo Unico que se ha logrado es
dar marcha atrds sobre los pasos andados ya que
hasta hace poco diferentes enfidades sin animo
de lucro (Cruz Roja, Fundaciéon ONCE..,) disponian
de furgonetas de nueve plazas que ademds de
redlizar servicios a diferenfes centros de educa-
cién especial y a talleres ocupacionales, ponian
sus vehiculos a disposicion de las asociaciones
pera el desarrollo de sus actividades e incluso -
con ciertas limitaciones- para el uso particular de
personas con importantes discapacidades.

¢ Reserva de aparcamientos:

Finalmente, nos vamos a referir aunque sea de
pasada al tema del estacionamiento de vehi-
culos en zonas reservadas. Aunque el nimero de
plazas ha aumentado espectacularmente, exis-
fe en general, muy poco control sobre la utiliza-
cion de dichas plazas. Sdlo las policias locales
de Salou y Tarragona actlan a veces de oficio
retirando aguellos vehiculos estacionados que no
llevan la correspondiente tarjeta acreditativa. En
ofras poblaciones como Reus resulta necesaria
la denuncia previa del particular afectado a
pesar de la voracidad de sus grias municipales.

lll. Valoracién

La percepcién de que las condiciones de accesi-
bilidad en cuanto a medio fisico y fransporte en
las comarcas de Tarragona han tardado en me-
jorar, es generdlizada. Desde nuestro grupo de tra-
bagjo siempre hemos creido que una causa de ello

se encontraba en la falta de un asociacionismo
de la ciudadania con discapacidad fisica suficien-
temente activo. Este hecho nos distingue
territorialmente, fodavia hoy, dentro del contexto
cataldn; fambién de zonas que podemos consi-
derar semejantes, como son las comarcas de
Lleida y Girona.

ACABS, desde su constitucion en 1995, venia a res-
ponder a esta carencia, poniendo el énfasis en los
aspectos sociales de la discapacidad y diferen-
ciéndose de ofras entidades constituidas enforno
d la necesidad de servicios de sus socios. Nuesiro
perfil era el de frabgajadores en acfivo y compro-
metidos ya con ofras enfidades civicas. Este he-
cho, que es una ventaja en el sentido gue la enti-
dad, gue no gestiona servicios, no se ve coarfada
por las administraciones, tfambién ha repercutido
en la contfinuidad de nuestras acciones.

La lucha por la accesibilidad en los autobuses ur-
banos de Tarragona nos habia unido ya desde el
ano olimpico. Desde entfonces, con una constan-
cia desigual, hemos llevado a cabo campanas
como la que exigia la accesibilidad en el centro
de referencia de la Universitat Oberta de
Catalunya en Reus, conseguida tiempo después,
o en los edificios pUblicos recién remodelados de
Vallmoll, donde reiterativamente se hace caso
omiso de la normativa. Por entonces habiamos
recibido respuesta del fransporte urbano de
Tarragona y de Reus, en esa ciudad con la totali-
dad de unidades adaptadas al aprovechar la
constitucion de Reus Transport, S.A., empresa pd-
blica que explota el servicio. Mientras, la constan-
te demanda de taxis adaptados ha fenido éxito
en Reus, Tarragona nos lo continua negando.

Nuestro modo de actuacién ha combinado la
demanda anfe los organismos responsables y
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la denuncia ante el Consell d’Accessibilfat de
Catalunya, con la presencia publica, a través
de los medios de comunicacién y de colabora-
ciones con entidades de muy diversos sectores.

Apelamos a la obligatoriedad de la Administracién
a aplicar la norma, naturalmente, pero seria fruto
de una incomprensién de las dindmicas sociales si
nos inhibiéramos como ciudadanos afectados e
hiciéramos dejacidn de ser, colectivamente, el prin-
cipal agente de cambio. Consideramos que, en el
dia de hoy, mdés allé del tenaz trabagjo de las aso-

ciaciones, no hay en nuesiras comarcas un verda-
dero movimiento. Pero el hecho de que en los Ulti-
mos dos anos se hayan constituido nuevos gru-
pos. la mayoria desde la perspectiva sanitaria, con
la enfermedad especifica como aglutinante, y con
un funcionamiento de grupos de ayuda mufuaq,
Nos creda und nueva expectativa, que sin duda ha
de pasar por la coordinacion.&

Xavier Nogués / Roma Solé
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